carico in libhre
ottenuto, Per
effettuare que-
sla misurazione,
occorre la
disponibiliti di
un dinamome-
tro, di una free-
cia graduata e
di qualche
accorgimento
tecnico che, per
ragioni di spa-
Zi0, Non & possi-
bile illustrare
OriL, ma polrd
essere ogrello di
un eventuale
prossimo artico-
lo.

E’ conveniente
riportare i dani
otlenuti in una
tabella del tipo
di quella di figo-
ra la.

Le coppie allun-
go=carico di cia-
seuna riga di
questa tabella
eorrispondono
a punti del dia-

| dingramma di
trazione si oltie-
ne misurandao il
carico in libbre
dell*areo in
espme ol vari
allunghi, compresi in un intervallo
che va dal brace hetght (corda non
in trazione) al massimo allungo al
quale & ragionevole impiegare tale
arco.In pratica si parte con "arco
non teso e lo si tende di un pollice
per volta fino al massimo allungo.,
registrando ad ogni inerementa il

gramma di gura 1b, Congiungendo i
punti cosi ricavali 8i ollicne nna curva
del tipo di quella di figurea 2. E chia-
ik l"_.l'll': I {Il]l};ﬁiﬂ ul]i,'.l."EIIil.'llllt '\"jl!n.{".‘

fatta un’approssimagione per quanto
riguarda Ieffettivo carieo agli allunghi
intermedi a quelli presiin esame. Per
ridurre questa approssimazione hiso-
gnerchbe aumentare il numero di
misurazioni (ad esempio si potrebbe
registrare il carico per ogni mezzo pol-
liee di incremento della trazione anzi-
ché per omi pollice). In pratica, perd,
i risultati che si otterrebbero in questo
modo non porta-

FIGURA 1 ! :
no miglioramenti
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ne di figura 1
50 O risulta pit che
15 R —) 9 sufficiente,
40 5] o I D AVET vislo
F 35 T o "‘"“““_E-}_O in maniera som-
= —] 9 -1 maria come si
a 15 3 q b ] (b} otticne un dia-
E | s T % P gramma i bra-
5 k;‘ : & <) Zione, passinmo
|_5 ! | " 3 " ‘-J - 2
w L T BT wl esaminare le
107 l & = ] : s informazioni che
5+—@ ] o ko e ol | ALLUNGD  ¢sso pud fornirei.
& | e I ey s s . ! (polhici)
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FIGURA 2 tule, dalla curva
£ i trazione ¢
rEp dalle due rette
verticali passunti
rispettivaments:
)
= [u'rl]:nm!:ﬂl
] :
= minimo (hrace
e hedht) e i mas-
o simo allungo eor-
-« .
v risponde all’ener-
grin aecumualata
arLunco  allarco durante
{pollses) la tragione.

01z 13

14 15 16 17

I8 19 I0 21 22 23 M 15 26 27 I8 19

Vi risparmin Lo




- dimostrazione fsico-matematica della
definizione di cui sopra poiché temo
ritorsioni da parte dei lettori che si
~sono sorhiti il “irauato di meccanica
dassica™, preludio del principio di
funzionamento del compoumd, appar-
&0 nel numero di febbraio.
Esistono formule che consentono di
caleolare con buona approssimazione
il valore dell’energia aceumulata
durante la trazione a partive dai valo-
i misurati in tabella o nel grafico. Vi
tisparmio anche queste formule in
iuanto non & interessante otlenere un
valore nomerico, ma un confronto ra
Iz energie accumulate dai vari archi.
Tale confronto risulta pin agevole per
vin grafica piuttosto che per via nume-
rica,
Prendiamo ad esempio i due grafici di
figmira 4: essi rappresentano il visulta-
t i una misurazione su due archi
aventi lo stesso brace, lo stesso allungo
massimo e lo stesso valore di carico a
tale allungo. Nonostante tutte queste
caratteristiche comuni, areo di fign-
ra 4b accumula pin energia di quello
i fizura a, come risulta evidente dal
eonfronto delle aree.
Lesempio di figura 4 non & stato erea-
to per I'oceasione, ma vignarda cate-
gorie di archi effettivamente esistenti
tella realti, infatt il grafico di figura
da descrive 'andamento del carico di
un longhow classico a flettenti diritti,
mentre quello di figura 4b potrebbe
rappresentare un longhow della
muova generazione (reflex deflex).
Ancora una volta mi si presenta quin-

dil'oecasione di ribadire quanto detto
nel numero di gennaio: il libbraggio i
i arco non & I'unico parametro sul

iuale basarsi per valutarne le presta-

5 4 ENERGIA ACCUMULATA DURANTE LA TRAZIONE

ALLUNGO
(pollics)
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zioni, in particolare I'esempio sopra
esposto ¢l mostra come sia importante
anche il modo con il quale tale lib-
braggio viene raggiunto,

L’energia accumulata non & I unica
informazione che si riesee a ricavare
dal dingramma di trazione. La curva
ei mostra infatti anche il modo in coi
tale energia viene accomulata e gquin-
di. tragcurando il fenomeno di istere-
si. restituita alla freceia,

In particolare una eurva che presenta
una erescita regolare, cioé senza bru-
sche variagioni di pendenza, denota
un arco particolarmente stabile; la
regolarita del grafico si traduee quindi
in una regolarita di “funzionamento™
dell’areo in esame.

Per una migliore comprensione del
concelto intuitive sopra esposto consi-
deriamo la figura 3, nella quale sono
state prolungate le curve di figura 4
il 297 5 31",

Nel diagramma di figura 5 vediamo,
nella zona oltre § 29", una significativa
impennata del carico, cioé a pariti di
incremento di trazione, I'aumento del
carico corrispondente & maggiore

T T

rispetto alla prima parte della curva.
Semplificando ulteriormente, pas-
sando da 29" a 30 si ottiene un
aumento di carico di eirea 5 libhee,
mentre passando da 25" a 26" il cor-
rispondente aumento in libbre risul-
ta soltanto pari a 2.

Questa non & altro che Uinterpreta-
zione grafica del fenomeno dello
stack, citato nel numero di gennaio,
che si traduce in una sensazione in
anmento dello sforzo delle dits dells
mano della corda nell'intervallo di
allunghi che preludono la delicata
fase del rilaseio.

11 fenomeno sopra citato & dannoso
non soltanto perché irrigdisee le
nostre dita e la nostra muscolatura
aumentando il rischio di effettuare
un tire impreciso, ma anche perché
imprime alla freceia una accelerazio-
ne brusea e irvegolare,

I'n particolare al momento del rila-
aeio il carico subisee una brusca
diminuzione nei primi doe pollici di
chinsura dei flementi, per Jroi prassa-
re a decrementi pit regolard. Tn que-
sto modo la freceia rieeve un impulsu
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BROWNING SPORTS ITALIA
SPONSOR UFFICIALE
DEI VIE.LAGGE GOING ONE

Browning
Sports  Italia,
storica azienda

caccia, il firo,
I'arcieria ed il
i'lm'lpﬂ Ihﬁ: ha
raggiunto  un
accordo per |a
sponsorizzazione
dei principali vil-
laggi Going One.
A partire dal mese
giugno infatt

gli ospiti dei villaggi potranno ufilizza-
re le migliori attrezzature per l'arcieria
dmp-uniull nei nuovi “Browning Peint".
Sara possibile scegliere il tipe di arco
piu adatto a seconda del livello di pre-
parazione e delle diverse esigenze.

nel punto i massimo earico ¢ di mas-
sima lunghezza di inflessione,

Un areo di questo tpo richiede quindi
freces pin rigide rispetto a quelle
richieste dall’arco di fgura 5h, nel
oui grafico si nota un regolare in

mento del carico anche nella parte
finale della wazione.

In particolare nel tratto linale della
curva avviene il contrario di quanto
visto sopra, infati il ibbraggo per
pollice aumenta di una quantiti infe-
riore rispetto al resto della eurva,
rendendo gradevole la trazione negli
allunghi prossimi al rilascio.

1l carvico viene quindi restituito eon la
stessa regolarita con la quale & slato
accumulato, il comportamentn
dell’areo risulta [u-r:'iﬁ sonldisfacente
sia dal punto di vista delle sensazioni
dell’ arciere, sia da quello del volo
della freceia,

Lintervallo di allunghi nel quale il
earicn cresee meno rapidamente ¢

earatteristico di ciasean modello di

.

::GOII&G ONE:

Gli ospiti dei vil-
loggi  potranno
inoltre richiedere
i cataloghi
Arcieria 1994 ed
il manuale “Tiro
con l'arco” stu-

diato e realizza-

to dagli es
e Brmm?mg. i

lﬂﬁﬂﬂ; una

grande offerta
al rientro dalle vacanze,
presentando il biglieto cereo al
Rivenditore Autorizzato Browning,
avranno diritte al 10% di sconto
sull’acquisto di un arco Browning
Browning: gli archi ufficiali :Ielle tue

vacanze.

areo ¢ rappresenta gli allunghi ai
rpuatli si ottengono da esso le migliori
prestazioni, in termini di stabiliti e
rendimenta.

Il grafico di trazione pud quindi aie-
tarci nell acquisto di un arco adatto
alla nostra struttura Dsica. basta
infatti individuare il tratto di corva
avente le caratteristiche di eui sopra,
ricavare il corrispondente intervallo
di allunghi e verificare se il nostro
allungo ¢ in esso compreso, In caso
alfermativo 'areo in esame si presen-
ta come un buon candidato all acqui-
sk,

I tratto o eurva di trazione appena
deseritto riguarda una arco tradizio-

nitle, ma prresenta ung forte .illlilhigiil
oM uanto avviene nel jruanley di valle
i un r::mpmnul. Linu gillhlif‘lril'.‘.'lnlu*
]:iﬁ Hnu]ﬂl.'tu aliellex |H‘ll|ll'i.t'|i15 i fjuesta
impnr[:mlf* FONEL VETTH 1|l|'tll1|]' fornita
durante la deserizione dei diagrammi
i trazione dei :'nnl]mulul.

Ogni tipo di areo presenta una forma

earatteristica, dal punte di vista qua-

litativo, delly eurva di trazione, In
particolare in fzora 1 vediamo il gra-
fico di un valido ricurve, mentre in
figura 5 abhiamo rappresentati due
lonhonw i diverso livello di presta-
Zioni.

Come si pud notare il lomgbow ha un
andamento ehe, tranne i punti pin
estremi, si discosta di poco da quello
rettilinen, mentre il vicurvo presenta
una caralteristica “pancia’ che man-
tiene i suoi punti al di sopra di tale
retta, Confrontando le aree dei due
grafici si nota subito la migliore effi-
cienzsn del ricurvo vispetto al longhow
in termini di aceumulo di energia.
(uesto esempio mi consente di intro-
dharre una semplice regola pratica per
valutare rapidamente la bontd di un

FIGURA 4
50
/f/

n
i [1] (a) 9

50

]
10 (b 0

areo dal relative diugl'iltlulm oi trazio-
ne. Basta infalli traceiare una retta
ehe congiunge il punto corrispondente
all'areo non teso, con quello corri-
spondente al massimo carico misurato
(figura 6). Se i punti della curva stan-
i pher la :uu,-;gim‘ prarie al oi SOpra
||u||:| retta ecosi otbenula, e roviamie
in presenzn i un areo con un acceetta-
bile acenmulo i 1-m*rgiii. In caso con-
trario lie ]Jrre-:.laziuni pulrrhl:wrn 251
re seadenti. Ovviamente uantae |liil
It enrva st diseosta dalla retta, tanto

pi.l'l I"areo risulta valido o scarso, a

seconda della |llhEi.'.*‘.i.l:IHt‘ iled vari [Jlllﬂi




10 (b} 22 31

del grafico rispetto a tale retta.,
Iettord pitt maligni che mi conoseono
|JE'I‘EAP!IHIII11‘IIIP Jrolranmo pensare rhe
ancora una volta ho parlato di archi
tradizionali i,';nm'nmlu volutamente i
componnd. Figurarsi che qualeuno
insinma addirittura che tali archi non
sono di mio gradimento!

In realti ho pensato di dedicare al

FIGURA &

Retin
dii riferimento

compound un articolo a parte.

Questo per ragioni di spazio, di
|IIIEiI!:I1JFiI dei letord, ma sopratiutto
PEI‘I.’ht‘: i eoncett fino ad ora !i\’i]llllll“—
i} PEEEGNO SRS Im'g.].iu t:ulnpn:ﬁi el
ulilizzati e I"analisi di un arco con
pith variahili in gioeo e quindi ||iﬁ
ﬂﬂﬂlll]ll"ﬁ.‘i[l.

Duesto nuovo articolo sard una ocea-
sione per l‘i|ll'rl."l1.l{tll'1" dal jruamibo di
vista dei grafici di trazione. i concetti
esposti nell articolo di febbraio sul
prineipio di fonzionamento del com-
pound.

Roberto Cabras
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